Beroemdheden van Toen.

JAMES BRAID.

Golf professional en baanarchitect.

.

Voor velen Uwer waarschijnlijk is James Braid een naam die ze nog niet eerder hoorden. Zeker niet wanneer het gaat om « beroemdheden »  Want we praten nu over de periode 1880 - 1920

U kunt - als U iets zou lezen over James Braid - op twee manier met hem kennis maken, als beroeps golfer en lid van het « Grote Triumviraat » of als golfbaar architect. « Golfbaan ontwerper » heette het nog in die tijd toen dikke titels nog overbodig waren en ongewenst ook.

Het « Grote Triumviraat «  was het gezelschap van drie heren die als eersten van golf spelen hun beroep maakten. De golfprofessional bestond natuurlijk al lang - Ol'Tom Morris, zijn beroep was golfclubs maken en repareren en daarbij ook golf spelen. Maar de drie heren van het Grote Triumviraat begonnen met alleen wedstrijd golf spelen als beroep. Zij daagden anderen uit, speelden demonstratie wedstrijden over geheel Groot Brittannie en later ook Amerika. Harry Vardon was het tweede lid en J,.H. Taylor de derde. Gezamenlijk waren zij telkens weer de grote « Golfgebeurtenis » Zij waren er ook sterk verantwoordelijk voor dat golf in Amerika zo'n vlucht nam.   Hoewel James Braid een oneindig aantal wedstrijden en grote titels won, (alleen al de Britse Open vijf maal !) was hij vooral degene die zijn naam echt onsterfelijk zou maken op een heel ander gebied n.l. dat van het ontwerpen van golfbanen. 

De periode van 1880 tot 1920 gaf een tomeloze vraag te zien naar golfbanen. De stoomtrein begon het land open te leggen en hele gebieden in het binnenland vroegen om een golfbaan.

Tot dan toe kwamen die eigenlijk alleen voor aan de kust, de z.g. « links courses » 

Banen die nu na honderd jaar nog even beroemd zijn werden oorspronkelijk ontworpen door James Braid. Gleneagles, Carnoustie,  Nairn, Blairgowrie, Royal Blackheath, Buchanan Castle om er maar een paar te noemen. In totaal ontwierp hij meer dan honderd banen. 

Wat hem echter zo opmerkelijk maakte was het feit dat hij zelden of nooit de plek bezocht waar de baan zou komen want hij had een vreselijk hekel aan reizen.  Maar wie de resultaten ziet van banen die nu al honderd jaar bestaan en  weinig of niet meer zijn veranderd, kan zich haast niet voorstellen dat hij vele daarvan nooit heeft gezien of gespeeld. In dat opzicht was hij uniek. 

Wat hij vroeg was een goede stafkaart van het gebied en een analyse van de ondergrond en de grond soort. Dan verder gegevens over water in de omgeving en dat was het ongeveer.  Wat hij wel altijd vroeg was ook : Moet het een baan worden voor kampioenschappen of voor de clubspeler. (Iets wat later ook Dr Alistair McKenzie zou doen maar daarover een volgende keer)  Veel kon hij bemachtigen door zijn vrienden bij de spoorwegen, want daar in de buurt lagen in het begin bijna alle banen. Hoe moest je er anders komen toen er nog nauwelijk automobielen waren ? En de spoorwegen wisten alles van de ondergrond.  

Schots en zuinig.

Hij was en bleef een echte Schot uit de graafschap Fife (waar ook St Andrews is) en verspilling was hem een gruwel Hij ging dus geweldig economisch om met de mogelijkheden van het terrein en wilde tot elke prijs grondverzet vermijden, tenzij het echt nodig was. Een mooie illustratie daarvan is de volgende anekdote.

James had een oom die schepen bouwde aan de Clyde en daarmee heel rijk werd. Op een dag kreeg James een brief van hem. De Oom had een stuk land geërfd van een familielid en dat lag bij James in de buurt. In het testament had gestaan dat de grond ook moest dienen voor het genoegen van iedereen. En zo had Oom bedacht, zou neef James daar niet  een golfbaan op willen ontwerpen. Het was nogal heuvelachtig en grondverzet kostte veel geld maar kon James daar toch niet iets op bedenken want te veel moest het nou ook weer niet kosten.

James ging daar eens goed voor zitten en met die Schotse humor over hun eigen zuinigheid bedacht hij een prachtige oplossing.  Land, zeker in de heuvels geschikt maken voor een fairway kost altijd geld. Dat geschiedde nog altijd met heel veel handarbeid. James bedacht dus het volgende. Hij ontwierp een 18 holes baan waarbij de par 3 alleen een tee en een green had. De par's 4 hadden vanaf de tee alleen een fairway vanaf 150 - 200 yards en dan een royale green. De Par's 5 hadden vanaf 150 - 250 yards gras en dan de green met een 50 yard « foregreen »  Wie niet in staat was daar zijn bal in te spelen,  had op een golfbaan niets te zoeken, vond hij. Er waren geen zandbunkers maar bij de green 'grasbunkers' die niet zouden worden gemaaid. Op die manier kostte de aanleg en onderhoud bijna niks en dat was er ook aan af te zien. ! 

In 6 weken had James de tekeningen gereed met de aanwijzingen voor de aanleg.  

Hij hoorde een tijdje niets en toen stond plots Oom voor zijn deur.  

Ze moesten samen  eens gaan kijken vond hij. 

Samen gingen zij er heen in Oom's automobiel waar Oom onderweg bekende dat het misschien wel een beetje erg krap was geworden. Zou James...eh... 

James deed er het zwijgen toe maar bij de plek aangekomen rolde hij een enorme tekening uit van een werkelijk fraaie baan met brede fairways en diepe zandbunkers,.

Oom zuchtte en liet hem zijn gang gaan.

De baan ligt er nog altijd en als U ooit in Kirriemuir komt moet U hem beslist spelen.

Maar pas op, de bremstruiken mochten van oom niet weg en daar zijn er heel veel van.

Ab Bloemendaal (via CopyChain).

PS. De auteur heeft fotomateriaal beschikbaar. 

Contact desgewenst rechtstreeks: abbloem@wxs.nl

